
1989之前，双隔膜弹簧制动室是利用双卡带制造；一条用
于服务侧，另一条用于弹簧停车侧。有一段时间中。这
些装置两侧均被视为“可检修，”这意味着如一侧发生故
障，可将卡带取出，更换隔膜或其他元件，装置在修理后
继续服役。 

虽然拆卸双隔膜弹簧制动室服务侧的卡带风险很小或毫无
风险，经验表明，技术人员在拆卸弹簧停车侧的卡带时常
常不遵守安全程序，从而导致潜在的严重人身伤害风险。
如弹簧停车侧中的强力弹簧在卡带拆卸之前未曾适当“锁
定，”弹簧可能会将组件中的元件大力弹出，从而导致潜
在的严重人身伤害风险。   

针对该安全问题，MGM Brakes在1987年率先开发了第一个
带有“无法检修” 弹簧停车侧的“防破坏”双隔膜弹簧
制动室。到20世纪90年代初，整个国内工业都认识到“防
破坏”设计强化安全的作用。今天，设在美国的每个负责
任的弹簧制动器制造商仅仅提供采用“防破坏”技术的弹
簧制动器。由于双隔膜弹簧制动室弹簧停车侧的“防破
坏”设计的普遍采用，工人执行不当修理程序或事故造成
的伤害稳定减少，直至今天此类事故几乎不再发生。  
 

遗憾的是，重型卡车业售后市场部分正在出现一个令人不
安的趋势－即使用双卡带弹簧制动室取代受损或发生故障
的“防破坏”装置。在北美市场重新推出这种双卡带弹簧
制动器严重威胁重型卡车业工人的安全。

自从MGM Brake推出“防破坏”停车制动器以来已过去十
多年，本行业服务及维修部门有许多人从未见过(更不用
说检修)双卡带弹簧制动器。检修双卡带装置弹簧停车装
置之前，年轻的工人可能并未获得锁定弹簧必需的专门安
全程序培训。

因此，MGM Brakes认为需要提请本行业注意检修双卡带弹
簧制动器相关的危险。  

弹簧侧 卡带

服务侧 卡带

工 业安全提示工业安全提示
 

www.mgmbrakes.com
 

©版权所有2006年 MGM Brakes	- 2022					   保留一切权利。					     美国印刷

弹簧侧 
 NO 卡带“SEALED”

服务侧 卡带 

在试图检修弹簧之前，务必“锁定”所有双隔膜弹簧制动室弹簧停车侧的弹簧-即使是“防破坏”
型号也是如此。 

在任何情况下，请勿试图拆卸或松开双卡带弹簧制动室弹簧停车侧的弹簧。

不当检修制动室弹簧停车侧的弹簧可能会由于无意中将装置的头部和基座分开，而导致严重的人身
伤害。
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工业安全提示: 双夹带弹簧制动器的危险


